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@ Fahrzeugdach 

@ Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach (1) mit wenig- 
stens einem bewegbaren Dachteil (3), das an einem mit 
dem Fahrzeugdach (1) verbindbaren Rahmen verschieb- 
bar gefuhrt ist, wobei der Rahmen zwei parallele Rahmen- 
langsteile (6) und wenigstens ein die Rahmenlangsteile 
(6) verbindendes Rahmenquerteil aufweist. Erfindungs- 
gemafc ist vorgesehen, dafj zur zusatzlichen Versteifung 
des Rahmens eine bundig mit dem Fahrzeugdach (1) an- 
geordnete, vorzugsweise transparente Platte (4) vorgese- 
hen ist, die beidseits zumindest mittelbar mit den Rah- 
menlangsteilen (6) verbunden ist. 
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Beschreibung die Rahmenlangsteile verbinden. 

Die Verbindung der Platte mit den Rahmenlangsteilen er- 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach mit we- folgt bevorzugt durch Kleben. 

nigstens einem bewegbaren Dachteil, das an einem mit dem Die Platte weist bevorzugt gegeniiber den Rahmenlangs- 

Fahrzeugdach verbindbaren Rahmen verschiebbar gefuhrt 5 teilen eine Hoheneinstellbarkeit auf, welche bei einer Befe- 

ist, wobei der Rahmen zwei parallele Rahmenlangsteile und stigung durch Kleben besonders vorteilhaft durch die Dicke 

wenigstens ein die Rahmenlangsteile vcrbindendes Rah- der Kleberaupe gebildet wird. 

rnenquerteil aufweist. Alternativ kann die Hoheneinstellbarkeit auch durch eine 

Aus der DE 35 32 104 Al ist ein Fahrzeugdach bekannt, Schraubverbindung zwischen einem an der Platte befestig- 

bei dem zwei parallele Rahmenlangsteile mittels eines vor- 10 ten Teil und einem dachfesten Teil gebildet werden. 

deren Rahmenquerteils und eines mittleren Rahmenquer- Nachfolgend sind Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung 

teils sowie zusatzlich eines hinteren Rahmenquerteils ver- anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt: 

bunden sind. Im hinteren Bereich sind die beiden Rahmen- Fig. 1 die Teildraufsicht auf ein Fahrzeugdach mit einer 

langsteile zur zusatzlichen Aussteifung mit einem Blech transparenten Platte, 

verbunden, das zusatzliche Versteifungsdicken aufweist. 15 Fig. 2A bis 2C schematische Langsschnitte durch das 

Ein solcher Rahmen ist typisch fiir ein Schiebehebedach, Fahrzeugdach gemaB Fig. 1 in verschiedenen Betriebsposi- 

dessen Deckel am mit den Rahmenlangsteilen verbundenen tionen, 

Fuhrungsschienen gefuhrt ist. Ein solcher Deckel ist mit sei- Fig. 3 die Teildraufsicht auf ein Fahrzeugdach mit einer 

ner Hinterkante uber das feste Fahrzeugdach ausstellbar und mit Solarzellen bestuckten Platte, 

nach Absenken seiner Hinterkante unter das feste Rahmen- 20 Fig. 4 A bis 4C schematische Langsschnitte durch das 

teil verfahrbar. Bei einem solchen Fahrzeugdach ist es nach- Fahrzeugdach gemaB Fig. 3 in verschiedenen Betriebsposi- 

teilig, daB die eine Durchsicht nach oben ermoglichende tionen, 

Dachoffnung relativ klein ausgebildet ist. Ferner bcdeutet Fig. 5 den Teilquerschnitt durch den Randbereich des 

das Verstcifungsblcch im hinteren Rahmenteil einen zusatz- Fahrzeugdaches gemaB der Schnittlinie V-V in Fig. 1 fur 

lichen Material- und Montageaufwand. 25 eine erste Variante einer Plattenbefestigung, 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Fig. 6 einen Teilquerschnitt ahnlich der Fig. 5 fur eine 

ein Fahrzeugdach der eingangs genannten Art zu schaffen, zweite Variante der Plattenbefestigung und 

bei dem mit einfachen Mitteln eine hinreichende Steifigkeit Fig. 7 einen Teilquerschnitt ahnlich der Fig. 5 fur eine 

ermoglicht wird. dritte Variante der Plattenbefestigung. 

Diese Aufgabe wird gemaB der vorliegenden Erfindung 30 In Fig. 1 ist Teil eines Fahrzeugdachs 1, beispielsweise ei- 

dadurch gelost, daB zur zusatzlichen Versteifung des Rah- nes Kombi-Fahrzeuges dargestellt. Eine im festcn Fahr- 

mcns eine bundig mit dem Fahrzeugdach angeordnetc Platte zcugdach 1 ausgebildete groBe Dachoffnung 2 ist mittels ci- 

vorgesehen ist, die beidseits zumindestens mittelbar mit den nes bewegbaren Dachleils, bevorzugt dem Deckel 3 eines 

Rahmenlangsteilen verbunden ist. Vorteilhafte Ausgeslal- Schiebehebedaches, und einer dahinterliegenden festen 

tungen der Erfindung sind den Unteranspriichen zu entneh- 35 Dachplatte 4 verschlieBbar. Sowohl das bewegbare Dachteil 

men. als auch die Platte 4 sind aus einem transparenten Werkstoff, 

Die Erfindung sieht vor, daB der Rahmen in seinem hinte- wie beispielsweise einem Einscheibensicherheitsglas oder 

ren Teil durch eine bundig mit dem festen Fahrzeugdach an- Mehrscheibensicherheitsglas, hergestellt. 

gcordnete Platte versteift ist. Hierdurch werden die beim Die Einheit aus bewegbarem Dachteil (Deckel 3) und fe- 

Stand der Technik fiir herkommliche Schiebehebcdacher 40 ster Platte 4 ist an einem insgesamt mit 5 bezeichneten 

unterhalb des festen Fahrzeugdachs zusatzlich vorgesehe- Dachrahmen befestigt, der in bekannter Weise von innen her 

nen Versteifungsbleche Uberflussig. mit dem festen Fahrzeugdach 1 verbunden ist. Der Rahmen 

In Verbindung mit einer Platte aus einem transparenten 5 setzt sich aus zwei seitlich der Dachoffnung 2 angeordne- 

WerkstofT, wie beispielsweise Glas oder einem transparen- ten Rahmenlangsteilen 6 und einem vorderen Rahmenquer- 

ten Kunststoff, besteht zudem die Moglichkeit, den Durch- 45 teil 24 zusammen, das optional durch ein mittleres Rahmen- 

sichtsbereich eines Fahrzeugdaches wesentlich zu vergro- querteil 26 erganzt werden kann. Der Dachrahmen 5 kann 

Bern. AuBerdem wird das optische Erscheinungsbild eines dabci sowohl modular aus einzelnen Rahmenteilen 6, 24 

Fahrzeugdaches durch wenigstens zwei bundig hintercinan- und 26 zusammengcsetzt als auch cinstiickig ausgebildet 

der angeordnete Glaselemente wesentlich verbessert. sein. 

GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, 50 Das miltlere Rahmenquerteil 26 ist dann bevorzugt unter 

daB die Platte Trager von Solarzellen ist. Im Gegensatz zur der StoBstelle des bewegbaren Dachteils 3 mit der Platte 4 

Anordnung von Solarzellen an einem bewegbaren Dachteil angeordnet. 

(Deckel eines Schiebehebedaches) reduziert sich bei einer Der Deckel 3 ist in bekannter Weise an Fuhrungsschienen 

Anordnung von Solarzellen auf einer fest mit dem Fahr- 7 bewegbar gefuhrt, die an den Rahmenlangsteilen 6 befe- 

zeugdach verbundenen Platte der Kontaktierungsaufwand 55 stigt oder integral an diesen ausgebildet sind. 

erheblich. Derartige Solarzellen konnen in amorphcr oder Zur Abschattung des transparenten Dachsystems ist in- 

kristalliner Ausfuhrung oder als Mischform von beiden Zel- nenraumseitig in den Fig, 2A bis 2C ein Rollo 8 vorgesehen, 

lentypen verwendet werden, je nachdem, ob eine Durchsicht das sich in ausgezogener Position gemaB Fig. 2A uber die 

durch die Platte gewiinscht wird und welche Energieaus- gesamte Lange der Dachteile 3 bzw. 4 erstreckt. Die Auf- 

beute von den Solarzellen erwartet wird. 60 wickelvorrichtung des Rollos 8 ist dabei im hinteren Be- 

Vorzugs weise dient die Platte zur Versteifung des Rah- reich des Fahrzeugdachs 1 zwischen diesem und einem zum 

mens eines Schiebehebedaches in dessen hinterem Bereich. Innenraum hin angrenzenden Festhimmel 10 angeordnet. 

Das bewegbare Dachteil wird dabei bevorzugt von einem Das Rollo 8 ist an seiner Vorderkante mit einem festen 

transparenten Deckel des Schiebehebedaches gebildet, so Spricgel 21 versteift, der mittels seitlicher Gleitelementc 22 

daB Platte und Deckel in SchlicBposition bundig ancinander 65 in einer Fuhrungsschienc 9 gleitend gefuhrt ist, welche cnt- 

liegen. weder an den seitlichen Rahmenlangsteilen 6 befestigbar 

Optional kann unterhalb einer StoBstelle zwischen be- oder - wie in den Fig. 5 bis 7 dargestellt - integral an diesen 

wegbarem Dachteil und Platte ein mittleres Rahmenquerteil ausgebildet ist. Das Rollo 8 kann mittels eines separaten 
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Elektromotors durch nicht dargestellte Anlriebskabel zwi- 
schen derin Fig. 2A dargestellten vollstandig geschlossenen 
Position und der in Fig. 2C dargestellten vollstandig geoff- 
neten Position stufenlos verstellt werden. Altemativ zur dar- 
gestellten Ausfuhrungsform kann ein Rollo auch mit einer 5 
vorn liegenden Aufwickelvorrichtung versehen sein oder es 
sind zwei Rollos vorgesehen, die mit ihren Aufwickelvor- 
richtungen unterhalb der StoBstelle zwischen Deckel 3 und 
Platte 4 angeordnet sind. 

Der Deckel 3 kann aus der in Fig. 2A gezeigten SchlieB- to 
position in an sich bekannter Weise gemaB Fig. 2B in eine 
Ausstellposition mit seiner Hinterkante uber das feste Fahr- 
zeugdach bzw. uber die feste Platte 4 nach oben ausgestellt 
oder, wie in Fig. 2C dargestellt, nach Absenken seiner Hin- 
terkante unter die Platte 4 nach hinten verschoben werden. 15 

Bei der in den Fig. 3 und 4 gezeigten altemativen Ausfuh- 
rungsform ist die hintere feste Platte 4, die ebenso wie im er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel biindig mit dem davor angeordne- 
ten transparenten Deckel 3 sowie mit dem angrenzenden fe- 
sten Fahrzeugdach 1 angeordnet ist, zusatzlich mit Solarzel- 20 
len 25 bestuckt. Im dargestellten Fall handelt es sich dabei 
um kristalline Solarzellen 25, so daB die Platte 4 im wesent- 
lich undurchsichtig ist. Aus diesem Grunde ist statt des Rol- 
los 8, das sich beim Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 und 
2 uber die gesamte Lange des bewegbaren Dachteils 3 und 25 
der Platte 4 erstreckl, ein Schiebehimmel 11 vorgesehen, der 
in seiner SchlieBposition den Tnnenraum nur beziiglich des 
Deckels 3 abschattet. Bei Verwendung von amorphen Solar- 
zellen 25 kann selbstverstandlich an Stelle des verschiebba- 
ren Schiebehimmels 11 wiederum ein groBes Rollo 8 vorge- 30 
sehen werden, weil dann auch der Bereich der Platte 4 zum 
Durchsichtsbereich gehort. Der Festhimmel 10, der sich ge- 
maB den Fig. 4 A bis 4C auch unterhalb der Platte 4 er- 
streckt, endet dann - wie beim ersten Ausfuhrungsbeispiel - 
unter dem hinteren Ende der Platte 4. 35 

Das bewegbare Dachteil 3 ist in den Fig. 4 A bis 4C ana- 
log zur ersten Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 2A bis 2C 
bewegbar. Der Schiebehimmel 11 kann aus seiner geschlos- 
senen Position gemaB Fig. 4A uber eine teilweise geoffhete 
Position gemaB Fig. 4B bis zur vollstandig geoffneten Posi- 40 
lion gemaB Fig. 4C stufenlos verstellt werden. Dies kann so- 
wohl manuell als auch elektrisch erfolgen, wobei als weitere 
Variante auch ein automatisches, an die Stellung des Dek- 
kels 3 gekoppeltes Verfahren des Schiebehimmels 11 vorge- 
sehen sein kann. 45 

In den Fig. 5 bis 7 sind drei verschiedene Varianten einer 
Bcfestigung der Platte 4 an den Rahmcnlangsteilcn 6 darge- 
stellt. In alien drei Varianten sind die Rahmenlangsteile cin- 
teilig als StrangpreBprofil mit integrierten Fuhrungsschie- 
nen 7 fur das bewegbare Dachteil 3 und integrierten Ftih- 50 
rungsschienen 9 fur das Rollo 8 bzw. den Schiebehimmel 11 
hergestellt. Die Rahmenlangsteile 6 sind jeweils mit einem 
auBenliegenden horizontalen Rahmenflansch 12 an einem 
dariiber angeordnetem Dachflansch 13 befestigt, der an ei- 
nem mit dem festen Fahrzeugdach 1 im Bereich der Seiten- 55 
holme verbundenen Verstarkungsblech 27 ausgebildet ist. 

GemaB der ersten Variante, die in Fig. 5 dargestellt ist, ist 
die Platte 4 im Randbereich, beispielsweise durch eine Um- 
spritzung mit einem Kunststoffrahmen, mit einem Platten- 
trager 14 verbunden, der im Ubergangsbereich von der 60 
Platte 4 zum Seitenholm einen vertieften Wasserrinnenbe- 
reich und daran nach auBen anschlieBend nach einem erhoh- 
ten Abgrenzungsbereich einen in etwa vertikalen, nach un- 
ten gerichteten Steg aufwcist, an dem ein Langloch 16 aus- 
gebildet ist. Das Langloch 16 dient in Verbindung mit einer 65 
Bohrung 17, die an einer mit dem Dachflansch 13 verbunde- 
nen Konsole 18 ausgebildet ist, zu einer Hoheneinstellung 
der Platte 4 beziiglich des festen Fahrzeugdachs 1. Hierzu 
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kann die Bohrung 17 beispielsweise als Gewindebohrung 
ausgelegt sein, so daB eine in die Bohrung 17 eingedrehte 
Schraube 20 mit groBer Beilagscheibe von der Innenseite 
nach entsprechender Einstellung des Langlochs zur Fixie- 
rung des Plattentragers 14 gegenuber der Konsole 18 ver- 
wendet werden kann. 

Zur Abdichtung des festen Fahrzeugdachs 1 im Bereich 
der Seitenholme gegenuber der Platte 4 ist gemaB Fig. 5 eine 
am festen Fahrzeugdach beispielsweise durch Kleben befe- 
stigte Dichtung 28 vorgesehen. 

Bei der in Fig. 6 gezeigten Variante sind ebenso wie bei 
der in Fig. 7 gezeigten Variante die zur Fig. 5 gleichen Bau- 
teile mit gleichen Bezugszeichen versehen. Abweichend 
von der ersten Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5 erfolgt bei 
den Varianten gemaB Fig. 6 und Fig. 7 die Hoheneinstellung 
der Platte 4 gegenuber dem festen Fahrzeugdach 1 mittels 
einer Kleberaupe 19, die durch ihre variable, kompressible 
Dicke eine biindige Ausrichtung der Platte 4 gegenuber dem 
festen Fahrzeugdach 1 ermoglicht. Bei beiden Varianten ge- 
maB Fig. 6 und 7 ist das feste Fahrzeugdach 1 im Seiten- 
holmbereich gegenuber der Platte 4 durch eine Dichtung 29 
abgedichtet, die am Seitenrand der Platte 4 angeordnet ist. 
Eine solche Dichtung 29 ist auBerdem bevorzugt auch an der 
Vorderkante und der Hinterkante der Platte 4 vorhandcn. 
Zur Befestigung der Platte dient in der Fig. 6 ein Plattenlra- 
ger 15, der mit seinem auBeren Ende im Flanschbereich zwi- 
schen Dachflansch 13 und Rahmenflansch 12 befestigt ist. 
Der Plattentrager 15 untergreift die StoBstelle zwischen Sei- 
tenholm und Platte 4 im Bereich der Dichtung 29 wiederum 
mit einer vertieften, langs verlaufenden Sicke, die eine Was- 
serrinnenfunktion ausiibt und endet an seinem inneren Ende 
in Form eines in etwa horizontalen Flansches 30, der die 
Kleberaupe 19 tragt. 

Bei der in Fig. 7 dargestellten Variante wurde auf einen 
separaten Plattentrager 15 verzichtet. Die Kleberaupe 19 
legt sich hierbei auf einen nach innen vorspringenden 
Hansen 31 eines Verstarkungsblechs 27 an, das im Holmbe- 
reich mit dem festen Fahrzeugdach 1 verbunden ist. Durch 
die Verbindung uber den Dachflansch 13 zum Rahmen- 
flansch 12 wird dabei der Rahmen 5 uber die Rahmenlangs- 
teile 6 zumindestens mittelbar auch im hinteren Bereich aus- 
gesteifl. 

Paten tanspriiche 

1. Fahrzeugdach (1) mit wenigstens einem bewegba- 
ren Dachteil (Deckel 3), das an einem mit dem Fahr- 
zeugdach (1) verbindbaren Rahmen (5) verschiebbar 
gefuhrt ist, wobei der Rahmen zwei parallele Rahmen- 
langsteile (6) und wenigstens ein die Rahmenlangsteile 
verbindendes Rahmenquerteil (24) aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur zusatzlichen Versteifung des 
Rahmens (5) eine biindig mit dem Fahrzeugdach (1) 
angeordnete Platte (4) vorgesehen ist, die beidseits zu- 
mindestens mittelbar mit den Rahmenlangsteilen (6) 
verbunden ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Platte (4) aus einem transparenten 
WerkstofTbesteht. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Platte (4) aus Glas besteht. 

4. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Platte (4) Trager von 
Solarzellen (25) ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Platte (4) 
den Rahmen (5) eines Schiebehebedaches in dessen 
hinteren Bereich versteift. 
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6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das bewegbare 
Dachteil von einem transparenten Deckel (3) eines 
Schiebehebedaches gebildet wird. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB die Platte (4) und der Deckel (3) in 
SchlieBposition btindig aneinander liegen. 

8. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB unterhalb einer 
StoBstelle zwischen bewegbarem Dachteil (Deckel 3) io 
und Platte (4) ein mi Uteres Rahmenquerteil (26) die 
Rahmenlangsteile (6) verbindet. 

9. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Platte (4) 
durch Kleben mit den Rahmenlangsteilen (6) verbun- 15 
den ist. 

10. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Platte (4) 
gegenuber den Rahmenlangsteilen (6) eine Hohenein- 
stellbarkeit aufweist. 20 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hoheneinsteilbarkeit durch die Dicke 
einer Kleberaupe (19) gebildet wird. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hoheneinsteilbarkeit durch eine 25 
Schraubverbindung (20) zwischen einem an der Platte 
(4) befestigten Teil (Plattentrager 14) und einem dach- 
festen Teil (Dachflansch 13) gebildet wird. 
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